


Who we are.

High-Tech Carbon Laufradsatze auf héchstem Niveau.

Durch die Verwendung und Weiterentwicklung eines Airbus Patents aus dem Aer
Umfeld sind wir in der Lage, Cé maschinell einzigartig zu flechten. D|ese [
handischen Prozesse Wéhré‘ ' der Herstellung, ein Faden vom Anfang bi
keine White—LébeI Massenware aus Fernost und stempeln diese mit eigé ': -
und liefern individuelle Wunschlaufradsatze von hochster Qualitag 7

WIR LIEFERN EIN EIGENSTANDIGES UND INNOVATIVES B
VERKAUFEN NUR, WAS UNSEREN HOCHSTEN ANS

Das erlaubt uns, einen schon nahezu revolwér ’
unseres Produktangebots ist komplett unlacli
tik betreiben- nichts! Wir stellen einen der pUristi
Look, jede Faser sichtbar.

)



Wir, Max Achten (l.) und Philipp Kielwein sind passionierte Sportler und tifteln am
FuBe des Odenwalds daran, die traditionelle Radsportindustrie mit unseren inno-
vativen Produkten aufzumischen. Wir stehen fur Top-Performance, faire Preise und

hoffen, uns weiter als ,Geheimtipp* in der Branche etablieren zu kénnen.



Technology.

Es gibt viele Laufrader am Markt, die meisten Hersteller arbeiten mit OEM Fel-

gen aus Ubersee und bauen diese in Europa/USA auf. UNS IST DAS ZU WENIG!

Wir wollen einen Prozess, bei dem WIR sicherstellen konnen, dass jede Faser

dort liegt, wo sie liegen soll und nicht von Hand ungefahr platziert wird.

BIK=B=A

arbon mit seinen einzi-
Cgartigen Eigenschaften
ist schon langer bekannt
als der Werkstoff der Zuku-
nft, doch wie wird aus einer
durchgehenden Carbonfaser
eine Felge?

amit Carbon zu einer

Bewehrung werden kann,
mussen die Fasern zunachst
in eine Form gebracht
werden. Dazu nutzen wir eine
Hochgeschwindigkeits-Radi-
alflechtanlage. Mit ihrer Hilfe
entsteht eine geflochtene
Verstarkungsstruktur aus den
Carbonfasern, die sogenannte

Preform. Bei diesem Prozesss-
chritt wird die Carbonfaser
um einen formgebenden Kern
geflochten, welcher spater
wieder entnommen wird um
eine maximale Gewichtsein-
sparung zu erreichen.

m nachsten Schritt wird

das noch ,trocke" Textil,
also unsere Preform, mit-
tels des RTM Verfahrens
mit Epoxidharz injiziert. Bei
diesem Injektionsverfahren,
dem Resin Transfer Mould-
ing (RTM), wird die Preform in
eine speziell fur die jeweilige
Bauteilgeometrie gefertigten

Aluminiumform gelegt und
unter Druck und Temperatur
ausgehartet. Am Ende dieses
Prozessschrittes erhalten wir
die fast finale Felge, die nun
nur noch entgratet und teils
lackiert werden muss.

orteil an diesem Ver-

fahren ist die Moglichkeit
selbst bei hoher Stuckzahl
ein sehr konstantes Qual-
itatsniveau zu halten, weshalb
vor allem die Automobilin-
dustrie dieses Verfahren zur
Fertigung von CFK Kompo-
nenten anwendet.



in weiteremtWickeltes Airbus-
P
gafantiért hervorragen-
i it &.ein €inzigartiges
aié Lein
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Auf Wunsch

abgedunkelt




Unidirektionales 2

Flechten (UD)

Biaxiales /

Flechten

Ondulationsfreie Herstellung

Ondulationsfreie Herstellung (Das Wort leitet sich vom franzosischen
zonde® fur ,Welle" ab.) Die Verwendung des mit Airbus entwickelten
Patents im UD Flechtprozess ermaoglicht die Herstellung eines ondu-
lationsfreien Verbundwerkstoffes. Liegen wie beim biaxialen Flecht-
prozess zwei Fasern Uber- bzw. untereinander muss die Faser sich
Uber einen minimalen Weg “strecken” um das Geflecht komplett

zu festigen. Beim unidirektionalen Flechten entsteht keine ondula-
tion (keine Wellen) da die Faser durchgehend den Korper umwickelt,
wobei keine Lagen entstehen. Die mechanischen Kennwerte sind

dabei weitaus hoher als bei traditionellem biaxialen Flechtprozessen.

Zusammen mit einem dlinnen, thermoplastisches Stutz-
garn laufen die Carbonfasern nunmehr in eine Richtung.
Der dUnne Stutzfaden verursacht eine wesentlich ger-
ingere Welligkeit (Ondulation) im Geflecht, sodass die
mechanischen Kennwerte deutlich verbessert werden.
Ein typisches Anwendungsgebiet fur die Technik ist die
Luftfahrt mit den hohen Anforderungen an die Leis-
tungsfahigkeit des Materials.

Die ursprungliche und daher auch als Standardgeflecht
bezeichnete Technik, ist das biaxiale Geflecht. Zwei
Fadensysteme umlaufen spiralenférmig den Kern, eine
Richtung im Uhrzeigersinn, die andere Entgegen. Beides
zusammenergibt dann das Geflecht.
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UBERFLIEGER UBERFLIEGER"° UBERFLIEGERPROTOTYP

Hohe Felge 45mm 45mm 45mm

Breite Felge 26,5mm 26,5mm 26,5mm
Gewicht Felge 420 Cr. 410 Gr. 410 Gr.

Art Clincher Clincher Clincher

Nabe DT Swiss 240S straightpull TUNE MIG70/MAG170 TUNE MIG45/MAG150
Speichen Sapim CX Ray gerade Sapim CX Ray Sapim CX Ray

Lochzahl VR/HR 20/24 20/24 20/24
Bremstyp Felge Felge Felge
Gewicht LRS 1.370 Gr. 1.290 Cr. 1.190 Gr.

Empf. VK_ 1499,- € L7858 € 2.298)=E




BIKEBEAT & SPORTS CMBH - BERLINER RING 89 - 64625 BENSHEIM
P: +4962518528580 E: INFO@BIKEBEAT.DE ~W: WWW.BIKEBEAT.DE




